bleiben aber erhalten, Verschmutzung und Kontakt-
prellen machen sich im Gegenteil noch stérender
bemerkbar!

Mit einer (mindestens) zweistufigen Transistorschal-
tung lasst sich die Steuerleistung so weit reduzieren,
dass das Steuerrsignal von einem elektronischen
Element erzeugt werden kann. Im Automobilbau ist
das Hall-IC, ein magnetisch steuerbarer, batterie-
gespeister integrierter Schaltkreis, das gangigste
Steuerelement. In Motorrddern {iberwiegen dagegen
magnetische Aufnehmer, dies aus zwei Griinden: sie
brauchen keine Fremdversorgung (Magnetziin-
dung!)), vor allem aber lasst sich mit ihnen eine
drehzahlabhangige Zindverstellung efementar, d.h.
ohne Fliehkraft-Regler und chne die Rechenkiinste
eines Microprozessors realisieren!
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Prinzipschaltbild einer kontaktlosen,
magnetisch gesteuerten Transistor-Ziindung

Bei den magnetischen Aufnehmern (Pickups) sind
zwei Bauarten zu unterscheiden: solche mit beweg-
tern und mit feststehendern Magneten. Gemeinsam
ist beiden eine um einen Eisenkern gewickelte Spule.
Bei zweiter Bauart ist der Magnet jedoch fest auf der
Riickseite des Eisenkerns angeordnet, abgetastet
wird ein an der Stirnflache der Spule vorbeistreichen-
des Stiick Eisen.
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Magnetische Aufnehmer (Pickups), wahlweise
mit rotierendem oder festem Magneten

Das Funktionsprinzip ist in beiden Bauarten das glei-
che: die Anderung des magnetischen Flusses durch
den Eisenkern induziert in der Spule eine drehzah/-
abhdngige Spannung.

Die Hochspannungs-Kondensator-
Ziindung (Thyristorziindung)

Eine ganz andere Ziindung, die mit der Spulenziin-
dung nicht mehr viel gemeinsam hat, wurde in den
60er Jahren entwickelt. Seinerzeit kam der NSU
Spider auf den Markt, das erste Serienauto mit
Wankelmotor. Dieser — bei der Markteinfiihrung alles
andere als ausgereift - (berforderte regelméssig die
konventionelle Spulenziindung, die immer wieder mit
Nebenschliissen an der Ziindkerze versagte. Die Fa.
Bosch loste das Problem mit der Entwicklung einer
Hochspannungs-Kondensator-Ziindung(HKZ), welche
mit diesen Betriebsbedingungen besser fertig wurde.

Die Bosch-HKZ war batteriegespeist und (m.W.) noch
kontaktgesteuert. Etwa gleichzeitig verfolgte die
spanische Firma MOTOPLAT die Entwicklung der
Kondensatorziindung als konsequente Weiterent-
wicklung der Magnetziindung (MHKZ). Die
MOTOPLAT-Anlage wurde aus einer Generatorwick-
lung der Lichtmaschine gespeist und kontaktios
angesteuert. Sie war somit die erste vollelektronische
Ziindanlage auf dem Markt! Die ersten Serienmoto-
ren, die damit ausgeriistet wurden, waren deutsche
Kleinkraftrader, die sich seinerzeit in einer Phase des
technischen Wettriistens befanden.

Wie arbeitet nun die Kondensatorziindung? Die Japa-
ner nennen diese Zinderbauart CDI (Capacitive
Discharge Ignition), was schon beinahe einer Funkti-
onsbeschreibung gleichkommt. Wir haben den
Kondensator bereits kennengelernt, in seiner Eigen-
schaft als Funkenldschkondensator der Kontaktziin-
dung. Ein Kondensator ist, wie die Magnetspule, ein
elektrischer Energiespeicher. Wahrend die Spule die
Energie im Magnetfeld speichert, ist es beim Konden-
sator das elektrische Feld, welches sich zwischen den
Kondensatorplatten aufbaut,

Schliessen wie einen Kondensator an eine Span-
nungsquelle an, so wird er aufgeladen, d.h. es fliesst
so lange ein Ladestrom, bis seine Spannung mit der
der Spannungsquelle iibereinstimmt Sein Energie-
inhalt wird bestimmt durch seine Kapazitét und seine
Ladespannung. Benutzen wir wieder ein anschau-
liches Beispiel:

Ein Kondensator lasst sich vergleichen mit einer
Druckluftflasche: die Kapazitdt entspricht dem Fla-
schenvolumen, die Ladespannung dem Fiilldruck, die
Ladungsmenge der aufgenommenen Gasmenge.
Trennen wir den Kondensator von der Spannungs-
quelle, so bleibt die Ladung auf ihm erhalten.



