Die Zindanlage. der Y&-Modelle ist kis auf
die Kerzen wartungsfrei und lduft recht
lanpe ohne Stdrungen. Aber manchmal geht
gie eben doch kaputt. Und dann gibt's vier
Dinge, die kaputt sein kinnen:
© = Lichtmaschine
=Ziindbox, vorne
—Zindbex, hinten
—Ziindgeber
und mnatiirlich die Kahel., Fehler In der
Ziindanlage kénnen sehr gemein und schwer
zu lokallsleren sein, zumal ez verschiedene
Geber und Lichtmaschinen wund Ziindboxen
gitt bzw. gepeben hat. Ieh berichte meine
Erfahrungen hbel 3% mlt rotem Geber und
schwarzen Boxen {alte Anlage).
——==1.F'ehler: Es gibt fiberhanpt keinen
——-—Ziindfunken auf keinem Zylinder mehr.
Eezhi hilfreich ist der elektronische Dreh-
zahlmesser zur Fehlersuche. Wer [hn hat,
weift, daf auch bel miBgliickten Startversu-—
chen der Drehzahlmesser immer ein wenig
ausschligt, wenn man auf den Kickstarter
trampelt. Wenn der Drehzahlmesser beim
Trampeln garnicht mehr ausschlégt, werden
die Ziindboxen nicht mehr mit Arbeitsspan-—
nung versorgt. Das kann mehrere Ursachen
hakben:
1. Batterie leer. Dann tut der el. DZM
auch nix. {Hat aber nix mit'm Zand-
funken zu fun!)

2 Ziind=schlof platt, oder griines Kabel
zum ZindschlaB durchgescheuert, liegt
zguf Mssse.==>An der Schalttafel das
grine Kabel vom Zindschlof abziehen
und Trampeln (Schwitzt) Tut sich
was? Jataha! Neln?—>Weitersuchen.

3. Killschalter platt {oder Kabel
durchgescheuert). Wie 2. Abklemmen.
Trampeln. Immer noch nix. Sch....

4. Masse am Geber abgerissen, abvi-
briert cder sonstwas. Nachgucksn.

5. Versorgungsleitung (griin) zu den
Ziindboxen gerissen, durchgescheuert,
irgendwie kaputt. Eontrollisren. Immer
noch nixt

g.Griine Leitung aus der LIMA direkt
mit der Versorgungsleitung verbinden.

Wenn sich dann immer noch nix tu:,
ist mit 85%er Wahrscheinlichkeit die
Vorsoreungewicklung an der LIMA im
A... oder ihre Masseleitung abgerissen.
Andere heile LIMA einbauen, probie-
rern. Wahrscheinlich geht's jetzt.
T.Eine der Zindhaxen hat'n Kurz-
schlu# und legt das griine Kabel auf
Masgse. Daher kann auch dle andere

- Box nicht arbeiten, Griines Kabel ein-

- zeln von den Boxen trennen, nach
Funizen suchen. Wenn eine Box dann
nech'n Funken liefert, ist die
andere hiniiber.

———2 Fehler: Motor spuckt, ein Zylinder
zilndet irgendwohin, gelegentlich funktio-
niert's mz]l wieder richtig, dann spuckt's
wieder. Wenn der elektronische DZM an der
betreffenden  Ziindbox  angesechlossen  1st,
zeigt er astronomische Werte zn, =.B. 10000
U/min bel Leerlanfdrehzahl. Mit dem elek-
tronischen [Orehrxahlmesser lABL sich die de-
Tekte Ziindbox schnell{er) lokalisieren. Falls
el. DZM nicht vorhanden: Motor ganz abkiih—
len lzssen, herausfinden, welcher Zylinder
falseh oder nur gelegentlich ziindet durch
Wirmetest am Auspuffkrimmer. Die hetref—
fende Ziindbox ist hin.

———3.Fehler; BEs ziindet nut elh Zylinder.
Du merkst schnell, welcher Zylinder tot ist
{(Warmetest am EKriimmer)., Vertausche dle
roten Kahel vom Geber und gleichzeitig die
Kerzensteeker mit den Zindkabeln, ohne sie
aber von den Zindboxen abzumachen.

Wenn danach der gleiche Zylinder kalt
bleibt, Ist's der Geber, wenn die Zylinder
wechzeln, ist die Ziindbox des nun kalten
Zylinders im LCimer.

———d4.Fehler: Bei hsiBem Motor und hohen
Drehzahlen =etzt ein Zylinder aus, Dieser
Fehler verschlimmert sleh Insefern, als dak
die Auvssetzdrehzahl und —temperatur immer
niedriger werden.

Der Geber lst im Eimer. Auswechseln, und
Ruhe ist. Mit dem Fehler kann einhergehen,
dall der Motor schlecht anspringt. Hab' ich
gehon erlebt und hat mich an den Rand des
Wahneinnes getriehen, weil ich ewig danach
gesueht hatte, warum der Motor 50 schlechi
anspringt. EBErst als die pussetzfehler auf




traten, war klar, daf es der Geber war.
Alles andere hatte ich auch schon ausge-
weehselt, Und der Geber hatte KEINE Risse,
dem war nichts anzusehen. Die Ziindfunken
waren ein bischen schilechter als 2ormal,
aber noch nicht so  richtlg amtlich zu
schwach.

Fehlery verhinderr,
bevor sie TAberhaupt
auftreten Kdannen

1.)Lichtmaschine. Daf8 man die Lade-
wicklungen vergieBen mufi, damit sie skeh
nleht fotvibrieren, diirfte sich inzwischen
rumgesprochen haben. Es gibt noch was ge-—
meineres, ein wWweiterer Konstruktionzfehler
der LIMA: Die Versorgungswicklung fiir die
Zindanlage ist werkseltiz vergossen und
sitzt zwischen zwei der drei kleimen Lade-
Epulen. Bs kommt vor, daf die AuBeren Rin—
der der schwarzen Plastikkérper der Lade—
spiien sa weit 'rausgucken, daf sie die
aindversorgungswicklung barfihren. Und die
scheuern durch Vibration dann die Ziindver-
sorgungswicklung durch. Folge: nix gehi
mehr., {Wir bedanken uns bel der Fa. Ducati
EHetronira. Diesss nennt man Dienst am
Eunden.} .
Abhilfe: Die beiden benachbarten Ladespulen
ausbauen und dle Rinder der Wickelkfirper
abfellen, mit'm Litkelben -zbschmelzen oder
irgendsowas, damit genug Platz ist., Wieder
zusammenbauen und dszs war's.

Noch  was! An  der hinteren LIMA-
Belestigungsschrzubs  befindet sict  ein
Blech, das das Kabkel vom Polrad fernhilt,
Be. melner allerersten Morini fehlte dleses
und die Kabel wurden wvom Folrad durchge-
scheuert. Lade— und Zindstromkreis kamaon
iiteinander in EKontakt. Folge: die gesamte
Zindanlage ist abgebrannt, aus den Ziindbo-
xen kamen Qualmwolken und die Vergufmas-
8¢ hal gekocht und Blasen geworfen. Alles
am A... Also, Léute, achtet auf dieses
Blech! '

2.} Zindboxen: vor Nisse schiitzen, Masse-
kabel ist lebenswichtig. Wenn Dein Motor
fethanisch im Eilmer ist und Du wlllst auf
einem Zylinder heimfahren, klemm' die Ziind-
box komplett ab. Wenn Du nur das Ksrzen-
kahel abziehst und dle Hochspannung weig

nicht, wo sle hinsoll, wird's ihr langweilig
und sie sucht sich Unterhaltung in der
Ziindhox, macht lustige Sachen dort, Dene
Bank freut sich, weil sle jetzt wieder Gald

“an Dich verleihen darf - fiir mindestens

eine neue Zindbox.

3.} Geber: Sanft anschrauken. Wenn Du den
Simmering hlnter'm Geber wechselst, denk
daran, daf der tief genug sltZzen muf, sonst
setzt Du beim Anschranben den Geber unzer
Spannung. Und das mag der bestlinmi nicht
leiden,

Das war's zZnm Thema Zindanlage. Ein Viel-
fachlnstrument {Ohm, Volt, Ampere - wo
kommt Ihr denn her?) gestaltet die Suche
grheblich einfacher. Ich habe bewuft darzuf
verzichtet, denn wer hat sowas schon stin-—
dig dabei?

Wie die Zhndanlage arbeitet, hatten wir ja
schon im LaStregu—Heft 6, spare ich nir
also,

- Wie gesagt, das alles gilt fiir die Ur-Ziind-—

anlage der 3%, (500er diirfte bis aul die
Buxen identisch sein.) Was dle neueren An-
lagen so [liir SpdfRe draufhaben, wiltte ich
gerne. Hat schon jemand damit Erfahrungen
fiber mehr als 80.000 km gemacht? Hilt das
Zeug? Das war's

Tsehé mit 8, Ralph Hoersch
E.B. Wenn Ihr belm Suchen nicht weiter—
kKommt, kénnt Thr mich ruhig anrufen.
: OG7I2/62406

Wie gemeln Fehler in der Ziindanlage sein
kiinnen, zelgl in diesem Zusammenhang au:h
die Stary esines Morinisten, dessen Ziindung
mal funktionierte, mal wieder nleht, mal
sprang das Ding an, dann wieder iiberhaupt
nicht. Der Zeitgenosse hatte schlieglich fiir
sehr viel Geld fast die gesamte Ziindanlaze
gewechselt, bis er bei einer Generszliiberho-
lung im Winter den Schaitkasten unter dem
Seitendeclte]l demontierte. Dort fand slch

e¢ine Unterlegscheibe, dle je nach Lust und
Laune und Bewepgung des Motorrades Xon-—
takte mannigfaltigster Art produzlerte. Kle -
ne Ursache - groBe Wirkung.

Bummi




