Die Winterausgabe von LaStrega soll diesmal verstérkt dem Basteltrieb der kalten Jahraszeit gerecht werden. Wenn's drauBen stiirmt
und schneit, sollte das gellebte Stick in der Garage bleiben und schon einmal vorbereitet werden fiir die ndchste Saison. Und es stehen
schon wieder haufenweise Wiinsche auf der Liste, wie das Moppet eine entscheidende Verbesserung erfahren soll: vom 400er Zylinder
dber Olfilter bis hin zu neuen Schwingenlagern oder einem Kettenkasten. Aber auch Reparaturen stehen an: StoBddmpfer
undicht?...Reifen abgefahren?....na, der Tacho ist auch nicht mehr so genau und pagt auBerdem sowieso nicht zum “competizione”-
Drehzahlmesser. Also reingeschaut in die ndchsten Seiten, vielleicht ist ja was dabei.....

CAMEL -t

von Harry MAadler

Hier der lange versprochene erste Teil des Artikels Uber die
von mir entwickelte Oifilteraniage mittels Patronenwechselfilter.
Es erubrigt sich wohl, Uber die Original-Filterung des Motordls
viele Worte zu verlieren. Olfilter kann man das billige Olsieb
der Morini wohi nicht nennen. Und das bei einem gleitgelager-
ten Motor. Eigentlich schade, bei einem so robusten und netten
Motorrad, wie es nun mal die Morini ist (das nicht schon vom
Werk aus). Fir den Motor wiére eine bessere Olfilterung Pflicht.
Aber Pleuel, Kurbelweilenlager und neue Kurbelwellen bringen
Geld, viel Geld... Anbei also die notigen Fertigungsskizzen und
Photos von der 500er von Manfred Niehoff, der die Anlage
schon viele km fahrt. Die Skizzen und Zeichnungen fur die
nétige Anderung des Kupplungsgehausedeckels (AnschiuB des
Adapters zur Kurbelwelle und Anderung der Oikanaifiihrung im
Deckel) kommen vielleicht im nachsten Heft, wenn ich die Zeit
dafur finde. Spéter vielleicht noch einige Bemerkungen zu
Umbau auf MZ-Kettenkasten.

Nach 174000 km meiner 33VT, Baujahr 3.73, mit verbessertem
Olfilter, versteht sich, hat sich mein Getriebe knirschend
verabschiedet. Bei der Demontage wurde ein schwerer Kolben-
und Zylinderschaden am vorderen Zylinder (400er Gilardoni-
Zylinder) entdeckt. Der Bereich des Kolbenbolzens ist regel-
recht ausgeschmoizen. Ihr konnt Euch sicher vorstellen, wie
der Zylinder aussieht. Leider, wie Ublich, hat man weder durch
Leistungsveriust noch meBbaren Olverbrauch etwas von dem
Schaden gemerkt. Nun tut seit kurzem ein 33-Kanguro-Motor,
87er Baujahr mit einem neuen 400er Gilardoni-Zylinder seine
Arbeit. Aber der alte 73er Motor war besser, viel besser.
Ubrigens: ihr habt doch alte Technik-Freaks wie “"Bummi”.
Problem Nr. 1: Vergaser ! Die Original-25er-Flachschieberver-
gaser kann man wohl vergessen. Welcher Typ Rundschieberver-
gaser ist fur den 400er Gilardonisatz geeignet?

Bummi: Vielen Dank fir die Blumen, lieber Harry, aber leider
binich wirklich ein "alter” Technik-Freak, dessen original 33er
VT und 500er 5-Gang einfach nur gut lauft. von den "neumodi-
schen” Hupfmorinis wie der Kanguro weiB ich leider nicht sehr
genau, welche Anderungen der Motor erfahren hat. Und die
400er Zylinder scheinen ein echtes Problem in Punkto Abstim-
mung zu sein. Da hat jeder sein eigenes Rezept. Ich muB daher
Deine Anfrage an die geschétzte Lesersc- ; =
haft weitergeben.

Deine Zeichnungen sind Uubrigens so
vorbildlich, daB jede halbwegs gut aus-
geristete Schlosserei die Teile fertigen
kdénnte. Kompliment!

Zur Kostensenkung der Losung sel al-
lerdings noch gesagt, daB die Motorauf-
hdngung natiriich nicht unbedingt neu
anzufertigen ist, sondern lediglich die
passenden Bohrungen zur Befestigung
der Filterplatten-Befestigungssticke
verpasst bekommen muB. Far den schma-
len Geldbeutel also nix VA, sondern Ori-
ginaiblech plus entsprechende Licken
und Ldcher. Das "MaB x" sollte mbglichst
am vorhandenen Motorrad ermittelt wer-
den. Es ergibt sich aus dem Abstand der
Originalmotorhaltepiatten minus 16mm
(Dicke der Dbeiden Filterplattenbe-
festigungen).

Ein weiterer Tip zur Kostensenkung: man
munkelt, daB die Filterplatten des "D&-
schewo"”, zu Deutsch der “"Ente", ein
recht gutes Basismodell fur die Fil-
terplatte abgeben. Wer priift es nach und
berichtet?

Alies andere sagt im Prinzip der Bastel-
bogen.
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Der Adapter fGr den AnschiuBl

am linken Kupplungsgehéuse

wird in einem der néchsten

Hefte nachgeiiefert. Das

Prinzip des neuen Olkreis-

taufes zeigen die Bilder auf

Seite 6. Sie stammen Ubrigens _

von Dietmar Edel. Der Hauptol- 3

strom wird also vor dem Ein- - E
il
-

tritt in die Kurbelwelle in
den Feinfilter umgeleitet und
gelangt danach erst an die
Schmierstellen der KW.
Vorteil: bessere Filterung
Nachteil: wenn der Feinfiiter
zu ist, zeigt der Oldruck-
schalter an der Original- (4
Einbaustelle den falschen
Oldruck an, namlich den
Zulieferdruck an den Filter.
Er solite also mit den ent-
sprechenden Adaptern hinter
den Feinfilter wandern.

__I .

J0

5tief

1
275
290
!
0

i

B4

=

-*—Hdlg X




Foy'fsef'zvng :

BASTELBoGEN

In Erganzung zum Bastelbogen im letzten Heft, wo wir Fer-
tigungsskizzen der AnschluBpiatten fur einen externen Olfilter
nach der Idee von Harry Madier verdffentlich haben, hier nun
noch der AnschluBadapter far die Schlauchzuleitungen von der
Filterpatrone zum Motor (Bild 1).
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Bild 1

Um den Adapter am Kupplungsgehdusedeckel anschliessen zu
konnen, muB dieser zunachst abgebaut werden. AuBen erkennt
man die kanalfuhrung von der Slpumpe zur Kurbelwelie (Bild2).
Dort, wo innen ein Simmering unter einem augenfdrmigen
AbschiuBbliech liegt, wird nach auBen durchgebohrt und ein
Gewinde M12x1,5 geschnitten. Um diese Gewindebohrung herum
wird von auBen mittels einer Frasmaschine eine plane und
glatte Flache geschaffen, an der der gezeigte AnschluBadapter
sauber anliegt und mit einem O-Ring abgedichtet wird. Um den
Adapter festzuschrauben, missen die beiden Gewindeldcher fur
das augenférmige Haltebilech von innen - natiriich ohne das
Gewinde zu beschadigen - nach auBen durchgebohrt werden.
Hieraus ergibt sich dann auch der Lochabstand x in Bild 1. Von
auBen kann nach entsprechendem Aufbohren je ein Gewinde M6
zur Adapterbefestigung eingeschnitten werden. Hier missen bei
der Endmontage die Schrauben mit Dichtpaste eingesetzt
werden. Den flachen Kupplungsdeckel, der die Kupplung vor
Schmutz und Né&sse sowie die Schuhe vor der laufenden
Kuppiung beim Fahren schitzen soll, kann man mit einer
Laubsédge 0.a. entsprechend der Adapterkontur ausschneiden.

Damit nun der Olstrom von der Olpumpe nicht mehr den alten
Weg nimmt, sondern durch den neuen Filter flieBt, muB der von
auBen sichtbare, schrag aufwarts laufende Kanal verschiossen
werden. Dazu 148t sich am einfachsten ein passendes Gewinde
in die Kanalwande schneiden, in das man dann eine Maden-
schraube dreht. Wenn der Deckel einen Oldruckschalter besitzt,
ist der Kanal durch das AnschiuBgewindeloch des Schalters
sofort erreichbar. Ansonsten muB dieser AnschiuB erst noch
durch Aufbohren und Schneiden eines Gewindes M12x1,5 erstelit
werden. Die Madenschraube sollte man dann mit Dichtpaste oder
Loctite einkieben.
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Bild 2

Passende Schlauche erhalt man fiur ein paar Mark in jedem
Industriebedarfiaden, der Hydraulikfittings vertreibt. Den
Schiauch gibt es als Meterware. Anschiiisse sind entweder zur
Selbstmontage oder verpresst erhaltiich. Will man verpresste
Anschlisse (weniger klobige Ausfihrung), so kann der Handler
meist den gesamten Schlauch auf MaB in Kiirze anfertigen.
Wem die bis hierher beschriebene Schrauberei zu aufwendig
ist, weil es Fahigkeiten oder Moéglichkeiten uberschreitet, der
kann sich ja mal an die Fa. Heim wenden. Dort gibt's den
gesamten Umbau zum akzeptablen Kurs.
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