
Die winterausgabe von Lastrega soll diesnal verstarkt dem Bastettrieb der kalten Jahreszeit gerecht werden. wenn's drduBen stiirmt

und schneit, sllte das gellebti Stack in der Garage bleiban und schon einmal vorberaitet werden filr die ndchste Saison. und es stehen

schon wieder haufenweise wi)nsche auf der tiste-, wie das Moppet eine entscheidende verbesserung erfahren *ll: vom 4ooer Zylinder

aber Affilter bis hin zu neuen Schwingenlajern oder einem Kettenkasten. Aber auch Raparaturen stehen an: stoBdAmpfer

undicht?...Reifen abgefahren?....na, der Tacho iit auch nicht mehr & genau und pa1t auBerdem sowies nicht zum "@npetizione"-

Drehzahlmesser. Alsc reingeschaut in die ndchsten Seiten, vielleicht ist ia was dabei..-..

CAI|IL 4frn'
v o n  H a r r ) /  M E d l e r

Hier der lange versprochene erste Tei l  des Art ikels Uber die
von mi r entw ickelte Otf i l terantage mittels Patronenwechself i  l ter.
Es erubrigt sich wohl, Uber die Original-Fi l terung des Motor6ls
viele Worte zu verl ieren. Olf l l ter kann man das bi l l ige 6lsieb
der Morini wohl nicht nennen. Und das bei einem gleitgelager-
ten Motor. Eigentl ich schade, bei einem so robusten und netten
Motorrad, wie es nun mal die Morini ist (das nicht schon vom
Werk aus). Fur den Motor ware eine bessere Olf i l terung Pfl icht.
Aber  P leue l ,  Kurbe lwe l len lager  und neue Kurbe lwe l len  br ingen
Geld, viel Geld...  Anbei also die n6tigen Fert igungsskizzen und
Photos von der SOOer von Manfred Niehoff, der die Anlage
schon viele km f ihrt.  Die Skizzen und Zeichnungen fur die
n6tige Anderung des KupplungsgehAusedeckels (AnschluB des
Adapters  zur  Kurbe lwe l le  und Anderung der  6 lkana l f i ih rung im
Deckel) kommen viel leicht im nachsten Heft,  wenn ich dle Zeit
dafur f inde. Speter viel leicht noch einige Bemerkungen zu
Umbau auf Mz-Kettenkasten.
Nach 174OOO km meiner 3iVT, Baujahr 3.73' mit verbessertem
6lf i l ter, versteht sich, hat sich mein Getr iebe knirschend
verabschiedet. Bei der Demontage wurde ein schwerer Kolben-
und Zyl inderschaden am vorderen Zyl inder (4ooer Gilardoni-
Zyl inder) entdeckt. Der Bereich des Kolbenbolzens ist regel-
recht ausgeschmolzen. Ihr konnt Euch sicher vorstel len' wie
der Zyl inder aussieht. Leider, wie 0bl ich, hat man yreder durch
Leistungsverlust noch me8baren Olverbrauch etwas von dem
Schaden gemerkt. Nun tut seit  kurzem ein 3l-Kanguro-Motor,
87er Baujahr mit einem neuen 4o0er Gilardoni-Zyl inder seine
Arbeit.  Aber der alte 73er Motor war besser'  viel besser.
ubr igens :  ih r  habt  doch a l te  Techn ik -Freaks  w ie  "Bummi" .

Problem Nr, 1: Vergaser !  Die original-25er-Flachschleberver-
gaser kann man wohl vergessen. tdelcher Typ Rundschieberver-
gaser ist fur den 4@er Gilardonisatz geelgnet?

Bummi: vielen Dank ftr  die Blumen, l ieber Harry, aber lelder
b in  i ch  w i rk l i ch  e in  "a l te r "  Techn ik -Freak ,  dessen or ig ina l  3 le r
VT und Sooer S-Gang einfach nur gut lauft.  Von den "neumodi-

schen"  Hupfmor in is  w ie  der  Kanguro  we iB ich  le ider  n ich t  sehr
genau, welche Anderungen der Motor erfahren hat. Und die
4OOer Zyl inder scheinen ein echtes Problem in Punkto Abstim-
mung zu sein. Da hat jeder sein eigenes Rezept. Ich muo daher
Deine Anfrage an die geschetzte Lesersc-
haft weitergeben.
De ine  Ze ichnungen s ind  Ubr igens  so
vorb i ld l i ch ,  daB jede ha lbwegs 9u t  aus-
gerOstete Schlosserei die Tei le fert igen
kOnnte. Kompliment!
Zur Kostensenkung der L6sung sel al-
lerdings noch gesagt, dao die Motorauf-
hi ingung nati i r l ich nicht unbedingt neu
anzufert igen ist,  sondern ledigl ich die
passenden Bohrungen zur Befestigung
der Fi l terplatten-Befestigungssti icke
verpasst bekommen muo. FUr den schma-
len Geldbeutel also nix vA, sondern ori-
ginalblech plus entsprechende Lucken
und Laicher. Das ''MaB x" sollte mOglichst
am vorhandenen Motorrad ermittelt wer-
den. Es ergibt sich aus dem Abstand der
originalmotorhalteplatten minus 16mm
(Dicke der beiden Fi l terplattenbe-
festi  gungen).
Ein weiterer Tlp zur Kostensenkung: man
munkelt,  daB die Fi l terplatten des "D6-

schewo", zu Deutsch der "Ente", ein
recht gutes Basismodell  fur die Fi l-
terplatte abgeben. Wer prt i f t  es nach und
berichtet?
Alles andere sagt im Prinzip der Bastel-
bogen.
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Schmie rs te t t en  im  Mo to r
fey t  ee f2un g  :

6ASTELBn GEn
I n  E rganzung  zum Bas te l bogen  im  l e t z t en  He f t ,  wo  w t r  Fe r -
t i gungssk i zzen  de r  Ansch luBp la t t en  f 0 r  e i nen  ex te rnen  O l f i l t e r
nach  de r  I dee  von  Ha r r y  Mad le r  ve ro f f en f l l ch  haben ,  h i e r  nun
noch  de r  Ansch luBadap re r  fU r  d i e  Sch lauchzu le i t ungen  von  de r
F i l t e rF ,a t r one  zum Mo to r  (B i l d  1 ) .
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B; ld  1
Um den  Adap te r  am Kupp lungsgehdusedecke l  ansch l i essen  zu

k6nnen ,  mu0  d i ese r  zunachs t  abgebau t  we rden .  AuBen  e r kenn t
man  d i e  Kana l f t h rung  von  de r  O lpumpe  zu r  Ku rbe lwe l l e  (B i l d2 ) .
Do r t ,  wo  i nnen  e i n  S immer i ng  un te r  e i nem augen f6 rm igen
Absch luBb lech  l i eg t ,  w i r d  nach  auBen  du rchgeboh r t  und  e i n
Gew inde  M12x1 ,5  geschn i t t en .  Um d iese  Gew inc leboh rung  he rum
w i rd  von  auBen  m i t t e l s  e i ne r  F rasmasch ine  e i ne  o l ane  und
glat te Fleche geschaffen,  an der der gezeigte AnschluBadapter
saube r  an l i eg t  und  m i t  e i nem O-R ing  abged tch te t  w i r d .  Um den
Adapter festzuschrauben, mr issen die beiden Gewindel6cher f i / r
das  augen fo rm ige  Ha l t eb lech  von  i nnen  -  na tU r l i ch  ohne  das
Gew inde  zu  beschdd igen  -  nach  auBen  du rchgeboh r t  we rden .
H te raus  e rg i b t  s i ch  dann  auch  de r  Lochabs tand  x  i n  B i l d  1 .  Von
auBen  kann  nach  en t sp rechendem Au fboh ren  j e  e i n  Gew inde  M6
zu r  Adap te rbe fes t i gung  e i ngeschn i t t en  we rden .  H ie r  m0ssen  be i
de r  Endmon tage  d i e  Sch rauben  m i t  D i ch tpas te  e i ngese t z t
we rden .  Den  f l achen  Kupp lungsdecke l ,  de r  d i e  Kupp lung  vo r
Schmu tz  und  Nasse  sow ie  d i e  Schuhe  vo r  de r  l au fenden
Kupp lung  be im  Fah ren  sch r l t zen  so l l ,  kann  man  m i t  e i ne r
Laubsage  o .a .  en t sp rechend  de r  Adap te r kon tu r  ausschne iden .

Damit  nun der Olstrom von der 6 lpumpe nicht  mehr den al ten
Weg  n immt ,  sonde rn  du rch  den  neuen  F i l t e r  f l i eB t ,  muB  de r  von
auoen s ichtbare,  sch169 aufwarts laufende Kanal  verschlossen
werden .  Dazu  l ao t  s i ch  am e in fachs ten  e i n  passendes  Gew inde
in  d i e  Kana lw r i nde  schne iden ,  i n  das  man  dann  e i ne  Maden -
sch raube  d reh t .  wenn  de r  Decke l  e i nen  O ld ruckscha l t e r  bes i t z t ,
is t  der Kanal  durch das Anschluogewindeloch des Schal ters
sofor t  erre ichbar.  Ansonsten muB dieser AnschluB erst  noch
du rch  Au fboh ren  und  Schne iden  e i nes  Gew indes  M I2x l ,S  e r s te l l t
werden. Die Madenschraube sol l te man dann mit  o ichtpaste oder
Loc t i t e  e i nk l eben .
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Passende Schlauche erhalt man f i . i r  ein paar Mark in jedem
Indust r iebedar f laden,  der  Hydrau l i k f i t t ings  v€r t re ib t .  Den
Schiauch gibt es als Meterware. Anschlusse sind entweder zur
Selbstmontage oder verpresst erhalt l ich. Wil l  man verpresstg
Ansch l i i sse  (wen iger  k lob ige  Aus f [ ]h rung) ,  so  kann der  H6nd ler
meist den gesamten Schlauch auf MaO in Ki jrze anfert igen.
Wem die bis hierher beschriebene Schrauberei zu aufwendlg
ist,  wei l  es Fahigkeiten oder M6glichkeiten r iberschreitet,  dar
kann sich ja mal an die Fa. Heim wenden. Dort glbt 's den
gesamten Umbau zum akzeptablen Kurs.
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